Nije rjeSenje samo
kaznjavanje vozaca

Nedavno najavljene aktivnos-
ti u vezi sa izmjenama Zakona
o bezbjednosti saobracaja, za-
kazane za 14.5.2013. godine, su
ocekivane, jer je Ministarstvo
komunikacija i transporta BiH
(MKTBiH) tokom svih pretho-
dnih dorada tretiralo samo "vi-
dljivi" dio problematike.

U MKTBIH ne uspijevaju sa-
gledati problem u cjelini, nego sa-
mo njegov manji dio (vrh
ledenog brijega); medutim preos-
tali, daleko veci dio, za koji se zna
da postoji, ostaje nepoznat i nedo-
stupan i zato se u tekstu zakona,
poglavlje "Posebne mjere bezbje-
dnosti", zalazu iskljucivo za - re-
presiju, jer i dalje smatraju da su
nedisciplinovani (nesavjesni) vo-
zali jedina 1 najveca prijetnja po
bezbjednost saobracaja.

Mnogo vecu prijetnju svakod-
nevno predstavlja fabrikovanje
isuviSe velikog broja ucenih, a
nedoucenih vozaca, kao i vozaci
koji su vozacku dozvolu stekli na
nedozvoljen nacin (korupcija).

Tiebalo je znati da se zakonom
"trasira” put do cilja (vece bezbje-
dnosti) 1 zato njegovu izradu, na-
ravno i doradu, treba povjeraviti
vizionarima koji imaju dovoljno
domiSljatosti (prakticne pameti)
da osmisle kako i na koji nacin
sprijeciti, onemoguciti "fabriko-
vanja i korupciju”. Medutim, i sa
malo domisljatosti moglo se za-
kljuciti, s obzirom na to da nivo
bezbjednosti u najvecoj mjeri, ne
manjoj od 90%, zavisi od nivoa
vozackih znanja (vjestina); i da
izlaz iz ovog teskog i pogubnog

izlaz u kreiranju

kvalitetnijeg
modela

edukacije vozaca

stanja treba traziti u osmiSljavanju
i kreiranju kvalitetnijeg modela
edukacije vozaca.

Zato u najboljoj namjeri sugeri-
Semo da izmjenama treba:

- podsticati i stimulisati verzira-
ne predavace i instruktore da to-
kom obuke realizuju i oblast
percepcija (predvidanje, uocava- .
nje 1 izbjegavanje) opasnosti, koja
je od presudnog znacaja za bez-
bjednost; a $to podrazumijeva du-
ze trajanje obuke, sve dok se
kandidat ne osposobi bez obzira
na broj moto-Casova;

- ispitne zadatke uCiniti zahtje-
vnijim i slozenijim, da ih mogu
uspjesno rjesavati samo kandidati
koje su osposobljavali verzirani
predavadi i instruktori, jer se pos-
tojeci zadaci ne razlikuju mnogo
od zahtjeva na vozackim ispitima
koji su provodeni na omladin-
skim radnim akcijama neposte-
dno nakon Drugog svijetskog rata
i

- rezirati "utakmicu" da kandi-
dati s razlogom ukazuju povjere-
nje odredenoj auto-Skoli ili
instruktoru.

S obzirom na to da smo u pret-
hodnom periodu (od 2003. go-
dine) ucestvovali u
"aktivnostima" vise kao posma-
traci, nakon svake izmjene pred-
skazivali, a Sto se upravo i
obistinjuje, ponovne izmjene tek-
sta, jer su sve dosadasnje aktivno-
sti u i oko zakona bile (i ostale)
same sebi svrha. Takode, predska-
zujemo da ¢e MKTBiH morati
ponavljati postupak sve dok se
oblast "edukacija vozaca" ne defi-
niSe na adekvatan (ovakav ili sli-
¢an) nacin, $to je preduslov vece
bezbjednosti.
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